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;Quién controla los patinetes?

La falta de una regulacion estatal genera confusion entre los usuarios de vehiculos
de movilidad personal. Cada ayuntamiento esta elaborando su propia norma

JOSE MANUEL PAN
REDACCION / LAVOZ

{Los patinetes eléctricos pueden
ir por la acera? éHay que usar cas-
co? ¢A qué velocidad pueden cir-
cular? éTienen que llevar luces?
Pues la respuesta no puede ser
otra que depende. Depende del
municipio por el que se mueva
el usuario del patinete, de si ese
ayuntamiento ha decidido regu-
lar el uso de los VMP (vehiculos
de movilidad personal) o no. Y
depende también si ese ayunta-
miento ha seguido las normas bé-
sicas que ha elaboradola DGT y
que atin no ha podido aprobar o
si decide establecer una norma-
tiva propia.

«Son interrogantes imp

Ry

de responder con certeza, pues,
una vez mas, la cosa va por ba-
rrios. Dime donde vives y te di-
ré como los regulan, si es que lo
haceny, afirma Francisco Paz, ex-
perto en seguridad vial y recién
nombrado director de relaciones
institucionales de Academia del
‘Transportista. Asegura Paz que
los ayuntamientos estin desa-
rrollando ordenanzas municipa-
les al amparo de una instruccion
bisica de la DGT del ano 2016,
en la que deja a los municipios
que establezcan las limitaciones
a la circulacion de los patinetes
en las vias urbanas.

Y es en suelo urbano donde
surgen los problemas por esa in-
certidumbre normativa, porque
en vias interurbanas el asunto
esté claro y los patinetes tienen
prohibida la circulacién por ca-
rretera. «En vias que no son de
competencia municipal la circu-
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Dos patinetes eléctricos, en una zona peatonal de Santiago. S. ALONSO

laci6n de patinetes estd prohibi-
da, y en poblado —dice Francis-
€0 Paz— que cada ayuntamiento
se las apafie como pueda o sepay.

Gran confusion
«Hay una gran confusion respec-
to alas normas que deben seguir
los vehiculos de movilidad per-
sonaly, aseguran desde la Funda-
cién Inade, del Instituto Atlinti-
co del Seguro, que acaba de soli-
citarle a la Federacion Espafiola
de Municipios (FEMP), que pre-
side Abel Caballero, que propon-
ga una regulacion uniforme para
este tipo de vehiculos.
Recuerda el Inade que «en Es-
pana cada ayuntamiento tiene
una regulacion diferente, y que

en Galicia, de momento, ninguno
los ha regulado». Vigo y A Coru-
fia han anunciado que estin ela-
borando unas normas propias pa-
ra los patinetes eléctricos ante la
avalancha de usuarios en sus ca-
lles. La fundacion de la patronal
del seguro en Galicia sefiala que
estos nuevos medios de transpor-
te «rompen la tradicional divi-
sion peatdn-vehiculo a motor».

El Inade explica la confusion
a la que se refiere con que, por
ejemplo, «en Madrid los patine-
tes eléctricos no pueden ir por la
acera, mientras que en Sevilla si
pueden hacerlo y en Barcelona
y en Valencia tienen excepcio-
nes, mientras que en Galicia nin-
giin ayuntamiento los ha regula-

do todavia». Con la peticién a la
FEMP, la Fundacién Inade pre-
tende que se ponga fin «a la in-
certidumbre de los usuarios de

La limitacién a

25 kilémetros por
hora, pendiente

de que haya

un Gobierno

El real decreto que regulara el

uso de los vehiculos de movilidad
personal (VMP), entre los que se

VMP, de los p y del res-

1globan los patinetes eléctricos,

to de los vehiculosy.

«Es necesaria una regulacién
estatal, porque los ayuntamien-
tos necesitan un marco general
de reglas de circulaciény, sostie-
ne Ramén Ledesma, asesor de
Pons Seguridad Vial, consultora
especializada en movilidad. Le-
desma, que fue subdirector con
Pere Navarro en su primera eta-
paal frente de la Direccién Gene-
ral de Tréfico, tiene claro que «la
calzada es el lugar natural de cir-
culacion para los patinetes eléc-

estd pendiente de que haya un
Gobierno que lo apruebe en un
Consejo de Ministros. La situa-
cidn que atraviesa la politica es-
pafiola mantiene en el cajon es-
tey otros asuntos claves en la se-
guridad vial, como por ejemplo
el de la reduccion, de 50 a 30 por
hora, de la limitacion de la velo-
cidad maxima en las ciudades.
El decreto pendiente de apro-
bacion establece que los patine-
tes eléctricos tendran prohibi-
do circular por vias interurba-

tricosy. Y apunta que el limite  nas, es decir, que solo podrén cir-
de 30 kilometros por hora que cular por suelo urbano y nunca
‘Trafico quiere establecer en las  por carretera convencional, ni
calles de un solo sentido «serd  por autovia ni por autopista. El
bisico para lograr una circula-  texto también fija las caracteris-
cibn segura y ordenada de estos  ticas técnicas que deberdn tener
dispositivos». Ledesmano tiene  este tipo de dispositivos, de for-
dudas sobre el lugar por el que  ma que serdn considerados vehi-
los patinetes no deben circular:  culos de movilidad personal los
«La acera debe quedar reserva-  que estén dotados de una o mis
da siempre para el peaton. Esel ruedas, de una tinica plaza y que
lugar en el que esté p id estén propulsados exclusi
te por motores eléctricos.
«No pueden generar riesgos» k| decreto de la DGT fija que

En linea con la instruccion basi-
ca de la DGT del 2016, y con el
decreto de medidas urbanas pen-
diente de aprobaci6n por par-
te del Gobierno y que regulari
los vehiculos de movilidad per-
sonal, Ramén Ledesma sostie-
ne que «los patinetes no pueden
generar riesgos. Deben limitar-
se, por construccion, a velocida-
des no superiores a 30 por hora.
Lo que sobrepase ese limite de-
be ser considerado ciclomotor».

esos motores eléctricos, por
construccion, deberin propor-
cionar una velocidad mixima de
25 kilometros por hora.

La ausencia de una norma es-
tatal eleva el desconocimiento
general sobre las condiciones de
uso de los patinetes. Un informe
de la Fundacién Linea Directa
revela que el 94 % de los ciuda-
danos desconocen la normativa
sobre los vehiculos de movili-
dad personal.



